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1. VORBEMERKUNG

Dies ist die 2. Auflage unserer Vorschldge fir eine Rad-Verkehrswende in
Hameln. Die erste Auflage erschien im Mai 2023; seitdem ist viel passiert,
und andererseits noch viel zu wenig - daher hier nun die Neuauflage.

Unsere Motivation bleibt es, den lokalen Klimaschutz voran zu bringen
und die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt in der Stadt, auch durch Férderung
des Radverkehrs, zu verbessern. Der Handlungsbedarf ist nicht kleiner, sondern
grolker geworden.

Auf der Hamelner Klimakonferenz am 04.11. 2022 wurde von den Moderatorin-
nen und Moderatoren der B.A.U.M. Consulting dargestellt, dass in Hameln der
Verkehr mit ca. 50 % den gréfiten Anteil an den Treibhausgasemissionen hat.’
Daran anknipfend hat die Stadt Hameln 2023 ihr Klimaschutzkonzept verabschiedet,

in dem die Starkung des Rad- und FuRverkehr und des OPNV als wesentliche Ziele genannt werden.

Esist somit iiberfallig, die Bedingungen fiir den Radverkehr in Hameln deutlich zu verbessern und
damit den Anteil der Radfahrenden am Verkehrsaufkommen um mindestens 10 Prozent? zu erhdhen — nach
einer aktuellen Studie des Fraunhofer-Instituts lieRe dieser sich sogar verdreifachen.’

Dazu sind nicht nur aus unserer Sicht die bisherigen MaBnahmen in Hameln nicht ausreichend;

auch der Sachstandsbericht der Stadt zur Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes vom Oktober 2024 belegt?,
dass noch erhebliche Anstrengungen zur schnellen Umsetzung ful3- und radverkehrsfreundlicher Strukturen
notwendig sind.

Stadt Hameln /B.A.U.M Consulting. Protokoll 1. Klimakonferenz am Freitag, 4. November 2022, S. 2
Nationaler Radverkehrsplan (NRVP) 3.0 des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr, Berlin 2022
Potenziale des Radverkehrs fiir den Klimaschutz und fir lebenswerte Stadte und Regionen, Fraunhofer-Institut 2024

N S R N

Sachstandsbericht zur Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Hameln zur Sitzung des Ausschusses fir Umwelt,
Nachhaltigkeit und Klimaschutz vom 21.11.2024, Stadt Hameln, Fachbereich 51 Umwelt und Klimaschutz
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Die verbindliche Grundlage dazu wurde vom Rat der Stadt Hameln sogar schon am 11. 11. 2020
im Integrierten Stadtentwicklungskonzept 2030 (ISEK 2030) beschlossen.

Wir zitieren aus dem ISEK Seite 50 f* (»):

............
...........................................
---------

Die Auswirkungen des Klimawandels sind bereits jetzt deutlich sparbar, daher Sinq wesintllch
;meitioniertere und weitreichendere Anstrengungen als bisher H"l Bezug auf c'ilen Klimaschutz,
auch im kommunalen Bereich, notwendig, um das 1,5 Grad Ziel einhalten zu kénnen.

Die Umsetzung notwendiger Majnahmen sollten jedoch vor allem al; Chance angesehen vvet:den, eine
lebensfreundliche Umwelt zu erhalten und die Lebensbedingungen, nicht nur der Hamelner Blrger,

zu verbessern. .
Wo es méglich und sinnvollist, sollten die Biirger auch in die Umsetzungsprozesse mit etrllge L:l‘ﬂ
und regelmdfig informiert werden, um dem Risiko mangelnder Akzeptanz entgegenzuwirken.
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«Hameln bietet Alternativen .': : ,In Hameln entstehen autofreie und ver-
zum Auto und ist mit der Region : kehrsberuhigte Quartiere bzw. StrafSenziige”
vernetzt." : ..,verkehrsgerechter Riickbau der inner-

stddtischen HaupterschliefSungsstrafsen
wie Ostertorwall etc.”

......
-------------------------------

5 Stadt Hameln, Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2030 (ISEK 2030) der Rattenféngerstadt Hameln, Hameln 2020
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~Ambitionierte und weitreichendere Anstrengungen” zur Umsetzung von klimagerechten Infra-
strukturen in Hameln vermissen wir weiterhin, auch wenn schon erste Schritte gegangen wurden.

Aber ein Gesamtkonzept zur Verkehrswende in Hameln, das die Vorgehensweise unkoordinierter Ein-
zelmalRnahmen beendet und die Priorisierung von Teilzielen eines Gesamtplans festlegt, fehlt noch immer.

Die Novellierung der StraRenverkehrsordnung vom 11.10.24 ermdglicht nun Verdnderungen an innerortli-
chen Straflen und Pldtzen mit dem Ziel der Verkehrsberuhigung. Es geht um den Rickbau der autogerech-
ten Stadt zu mehr Aufenthaltsqualitat fir Fulgdngerinnen und FulRgénger, Radfahrerinnen und Radfahrer,
und damit Fiir mehr Lebensraum in den Quartieren.

Es geht um kurze Wege, die Minderung des Larms, die Reduktion von Luftschadstoffen und Klimagasen,
es geht um eine andere Form der Mobilitat, auch mit dem Ziel, die Attraktivitat unserer Stadt zu erhéhen.

Dabei ist der Radverkehr nur ein Teilgebiet der Verkehrswende, auf das wir uns konzentriert haben.

Unsere Vorschldge wurden den Fraktionen im Rat der Stadt Hameln schon
vorgelegt, sind aber bisher kaum aufgegriffen worden. Daher denken wir auch
weiterhin Uber die Initiierung eines Blirgerbegehrens / eines Blrgerentscheids
zum schnelleren Ausbau des Radverkehrs nach.

Unsere Vorschlage, die wir im folgenden vorstellen wollen, umfassen
 Grundsatze fiir ein Radverkehrskonzept

+ Radvorzugsrouten

- Stadtquartiere

Ruickbau einer ehemals ,autogerechten” Stadt
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2. GRUNDSATZE FUR EIN RADVERKEHRSKONZEPT

In diesem Kapitel geht es um Grundsatze zur Umsetzung eines klimagerechten und nachhaltigen
Verkehrskonzepts fiir den Radverkehr in der Stadt Hameln.

2.1 Die Stadt Hameln sorgt durch den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur Fiir eine verbesserte
Luftqualitdt und steigert damit die Lebensqualitidt der Einwohnerinnen und Einwohner

* Reduzierung von CO2, Feinstaub und Stickstoffdioxid-Ausstold sowie Larmemission
+ Die Mallnahmen sind laufend auf ihre Effizienz zu iberwachen und die Ergebnisse bekannt zu
geben.
2.2 Der Anteil des Radverkehrs am Verkehrsaufkommen wird bis 2030 auf 40 Prozent erh6ht (in
Hameln 2018 13%?¢, in Niedersachsen zur Zeit 15%’
» Der Aus- und Umbau des Radverkehrsnetzes wird z(igig umgesetzt.

+ Die bereits geplanten Vorzugsrouten fiir den Radverkehr sind zu Gberprifen und ggf. schnell und
durchgédngig auszubauen.®

+ Der motorisierte Individualverkehr (MIV) wird reduziert.
+ Das Radroutennetz aus 2018 ist veraltet und muss (berarbeitet werden (siehe Bild rechts oben).
+ Die Hamelner Ortsteile missen bericksichtigt werden.

» Esist zu prifen, ob die Umlandgemeinden Uber Radschnellwege angebunden werden kénnen.

vgl. Hameln Green City Plan / Masterplan fir die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat, Hameln 2018
7 vgl. ,Einladende Radverkehrsnetze" des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr, Berlin 2022

8  Zur Gestaltung von FahrradstraBen vgl. Urteil des VerwG Hannover vom August 2021, http://www.rechtsprechung.niedersachsen.juris.de/
jportal/?quelle=jlink&docid=JURE220020639&psml=bsndprod.psml&max=true , abgerufen am 27.02. 2023

Vorzugsrouten Hameln nach ,Green City Plan" 2018 -

Rad-Schnellweg

veraltet und tiberarbeitungsbedtirftig
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« Beibeengten Platzverhéltnissen kdnnen auch Radfahrstreifen oder Sicherheitsstreifen angelegt
werden.

2.3 Die Stadt Hameln stellt fiir den Um- und Ausbau des
ortlichen Radverkehrsnetzes ausreichend Personal-,

Sach- und Finanzmittel zur Verfiigung « Der rot eingefarbte Asphalt ist aus Sicherheitsgrinden grundsatzlich zur deutlichen Kennzeichnung

» Eswird ein Gesamtkonzept des Radverkehrsausbaus erstellt, zu verwenden.
eine Priorisierung der Malinahmen erarbeitet und mit Finan-
zierungen unterlegt. Dieser Umsetzungs- und Budgetplan wird

jahrlich Gberprift und dem Rat vorgelegt.

+ Beibestehenden Schutz- und Radstreifen auf der StraRRe (nicht baulich getrennt) sollte der Kfz-
Verkehr auf 30 km/h reduziert werden.
. Bei fehlendem Fachpersonal werden Auftrage an externe Bi- 2.5 Kreuzungen sind so zu gestalten, daB Radfahrende sie sicher und ziigig queren kdnnen

ros vergeben. + Kreuzungen und Einmdndungen sind gut einsehbar.

« Im Kreuzungsbereich mit Ampeln (Lichtzeichenanlagen) sind rote Aufstellflachen vor den Autos
einzurichten.

» Die Forderkulisse an EU-, Bundes und Landesfordermitteln
wird ausgeschopft.

- Erhalten Radfahrende eine eigene Signalisierung, beginnt die Griinphase bereits kurz vor der fiir
Sicherer Radweg den motorisierten Verkehr. Somit sind sie immer im Blickfeld der Autofahrenden.

2.4 Die Radwege sind fiir alle Nutzerinnen und Nutzer sicher

» Die Radwege sind fir alle Nutzergruppen geeignet, also z.B.auch fir Kinder,
Seniorinnen und Senioren und Menschen mit Einschrankungen. Beispielhafte Kennzeichnungen

+ Die Radwege sind so auszubauen, dass sie den angestrebten Fahrradanteil aufnehmen kénnen.

+ Die Radwege missen entsprechend der Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung
(StVo) 2 Meter pro Fahrtrichtung breit sein®, um auch Lastenrdder, Fahrradanhanger und Dreirdder
aufnehmen zu kénnen.

+ Die Um- und Neubauten von Radwegen werden bevorzugt als baulich von der Fahrbahn getrennte
Radwege mit 2m Breite gebaut.

9  vgl.StVovon 2024 und Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung 2025
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2.6 Flachendeckende Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader 2.8 Fahrradunfille werden iiberpriift

sind erforderlich + Spétestens nach 4 Wochen sind die Ergebnisse der Ursachenermittlung zu

» In unmittelbarer Nahe des Bahnhofs sind sichere Fahrrad- veroffentlichen.

abstellanlagen vorzuhalten. + Wird festgestellt, dass die Ursachen in der Verkehrsfihrung fiir Radfahrende

oder anderen baulichen Mangeln liegen, sind diese innerhalb von 3 Monaten
zu beheben.

+ Die Stadt Hameln stellt sichere Fahrradabstellpldtze sowie
Fahrradparkplatze in Zielgebieten in ausreichender Zahl zur
Verfligung.

2.9 BeiStraBenbaumaBnahmen ist die Sicherheit der Radfahrenden zu
» ,Geisterrdder” werden regelmafRig vom Ordnungsamt Uber- beriicksichtigen

prift und ggf. entfernt.

« Eine sichere und zligige Radverkehrsfihrung ist zu gewahrleisten.

2.7 FahrradstraBen sind als ,,echte FahrradstraBen” zu bauen . . . . )
+ Umleitungen missen deutlich ausgeschildert sein.

+ Der motorisierte Individualverkehr (MIV) ist auf das

unvermeidbare Minimum zu beschrinken'® « Baufirmen sind entsprechend schriftlich anzuweisen. Die eingerichteten

Baustellen sind von der Stadt zu kontrollieren und ggfs. zu korrigieren;
Verstolie sind zu ahnden.

 Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr und der Verkehr
mit Elektrokleinstfahrzeugen darf in FahrradstraRen nur aus-
nahmsweise —dann in der Regel durch Anordnung des Zusatz-
zeichens ,Anlieger frei” — zugelassen werden.

Wo lang jetzt? Sperrungen ohne
2.10 Die Stadt kiimmert sich um die Benutzbarkeit der Radwege Umleitung in Hameln 4/2023

« Das Ordnungsamt weitet seine Streifengdnge auf Radverkehrsanlagen aus
und unterbindet das Parken und Halten auf Radwegen und Radfahrstreifen,
auch wenn es nur mit zwei Radern erfolgt. Dafiir stehen dem Ordnungsamt
Dienstfahrrader zur Verfiigung.

« Um Unfélle durch plétzlich 6ffnende Autotilren zu vermeiden,
ist zu parkenden Fahrzeugen ein Sicherheitsraum von 0,75 Meter
zu markieren."

* Festgestellte Mdngel an Radwegen sind umgehend zu beseitigen.
Fehlende Markierungen sind nachzuarbeiten.

10 Vgl. erneut zur Gestaltung von Fahrradstralen vgl. Urteil des VerwG Hannover vom August 2021, http://www.rechtsprechung.niedersachsen. . . . . . .
juris.de/jportal/?quelle=jlink&docid=JURE220020639&psml=bsndprod.psml&max=true , abgerufen am 27.02. 2023 * Mangelmeldungen von Birgerinnen und Burgern sind zeitnah zu verfolgen.

11 vgl. StVo von 2024 und Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung 2025 R(Jckmeldungen werden gegeben.

Behinderung auf Radweg



2.11 Die Stadt Hameln betreibt aktive Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr

» Die Stadt Hameln fordert kontinuierlich ein fahrradfreundliches Klima, um einen deutlichen
Zuwachs des Radverkehrs zu erreichen. Dabei bezieht sie die 6rtlichen Radinitiativen mit ein.

Unterstlitzer*innen unserer Arbeit

sind stets willkommen! ;)

3. RADVORZUGSROUTEN

Im Masterplan fiir die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitit in der Vorstudie 1
zum Radverkehr in Hameln vom August 2018 ist die ,,Herstellung einer flachendeckenden sicheren
und komfortablen Radverkehrsinfrastruktur in der gesamten Stadt“'> vorgesehen, die sogenann-
ten Radvorzugsrouten.

Das Ziel war damals, fiir die geplanten Hamelner Vorzugsrouten, ,wo immer mdglich, auf durchgangige
Radverkehrsangebote in Tempo 30-Zonen, auf Fahrradstralten und im Zuge von selbstandigen, autofreien
Flhrungen auszuweichen."?

Mittlerweile ist klar, dass der motorisierte Individualverkehr (MIV) aus Griinden des Klimaschutzes deutlich
reduziert werden muss und vierspurige Strecken im innerstadtischen Bereich zugunsten des Radverkehrs
zuriickgebaut werden sollten. Es geht um die Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmerinnen und -teilneh-
mer und nicht mehr um die Dominanz des Autoverkehrs.

Daraus resultieren, beispielhaft fir die Vorzugsroute 1, folgende Vorschlige:
Hamelner Vorzugsroute 1

« Der Verkehrsraum der MorgensternstralRe ab Basbergkreuzung bis Berliner Platz wird neu aufge-
teilt. Auf beiden Seiten wird ein Radweg angelegt.

« Uber die FahrradstralRe KarlstraRe fithrt die Vorzugsroute 1 weiter auf der Sedeminderstrale,
Friedhofsquere und der FahrradstraRRe ScharnhorststraRRe ™.

12 Hameln Green City Plan / Masterplan fir die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat, Hameln 2018

13 vgl. Einladende Radverkehrsnetze" des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr, Berlin 2022, 5.9
14 Zur Gestaltung von FahrradstralRen vgl. Ausfiihrungen auf den Seiten 06 und 07



» Von dort weiter iber den Rathausplatz, mit roter Markierung vor dem Kunstkreis. Die Strecke muss
auch an Markttagen befahrbar sein. Verdnderungen bei den Standorten der Marktstande sind nétig.

 Die Route wird im Kastanienwall weitergefiihrt, auch hier wird die jeweils rechte Fahrbahn fir den
Radverkehr reserviert.

_J

Gedinderte Vorzugsroute 1

« Stadtauswaérts wird die gleiche Route benutzt. An der Einmiindung der Karlstralse in die Morgen-
sternstrafRe sind links abbiegende Radfahrende zu beriicksichtigen, eine Rad-Aufstellflache ist
einzurichten.

+ Die zundchst vorgeschlagene Variante einer Umgestaltung der Deisterstralse mit Rickbau einer
Autospur muss weiter verfolgt werden."

+ Der weitere Verlauf der Vorzugsroute 1 muss im Zuge der Neuerstellung eines Radfahrplanes
erarbeitet werden. Hier ist die Weserquerung eine besondere Herausforderung, siehe Abschnitt
Stadtquartiere.

Visualisierung unserer Vorstellung einer

zukUinftigen Gestaltung der Deisterstraf3e ...

15 vgl. Noll, Christopher, Optimierung Deisterstrafe in Hameln, 2015/17, S. 43-53 ; Vorstudie zum Hameln Green City Plan, 2018, S. 22
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Vorschldge im Sinne einer Verbesserung fiir den Radverkehr und Erhéhung der Aufenthalt- und
Lebensqualitdt

Wir halten es fiir wichtig, den Verkehr in Stadtteilquartieren zu planen, mit dem Ziel, z. B. durch
Einbahnstraenregelungen und AnliegerstraBen, den Durchgangsverkehr zu reduzieren. Neben
dem Radverkehrskonzept sind ein Konzept fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV), Fiir den
FuRBverkehr und den 6ffentlichen Nahverkehr - zum Beispiel durch kombinierte Bus-Radspuren -
zu erarbeiten und dann als Gesamtkonzept bis 2030 in Teilschritten umzusetzen.'®

Quartier Innenstadt/Altstadt

» Minsterbriicke und Thiewallbriicke werden auf drei Fahrspuren fir den motorisierten Individual-
verkehr (MIV) zurlckgebaut. Damit entsteht Platz fiir gute Radwege und die jetzigen Konflikte auf
den kombinierten Rad-FuRwegen sind beseitigt.

» Die WallstraRen (Thiewall, Kastanienwall, Ostertorwall, Minsterwall) werden maximal drei-
spurig zurlckgebaut. Die freiwerdende Spurist fir den Rad- und FulRverkehr und entsprechende
Begrinung frei.

« Auch die Kreuzungen Briickenkopf/Minsterbriicke (insbesondere die Ampelregelung);
Ostertorwall/MUhlenstraRRe; HafenstraRe/Ohsener Stralde; Mertensplatz; Morgensternstralie/
Basbergstralle sind neu zu gestalten.

« Die Parkgarage Kopmanshof wird fiir Anwohnerparken und fiir Hotelgaste genutzt.

16 Unsist bewusst, dass insbesondere fir die Innenstadt zum Teil Bundesstralten involviert sind, fir die die Stadt Hameln nicht allein entschei-
dungsbefugt ist. Fir ein Gesamtkonzept ist jedoch der Einbezug dieser StraRen notwendig.
Auch fir die umliegenden Quartiere erhebt unser Konzept keinen Anspruch auf vollstandige Lésung aller Probleme und Folgeprobleme,
sondern konzentriert sich auf einige neuralgische Punkte, damit insgesamt der Anspruch deutlich wird, den Verkehr zu entschleunigen,
flr Radfahrende attraktiver zu machen, und damit den Klimazielen und dem Ziel einer lebenswerten Stadt naherzubringen.

Eine sichere Fahrradabstellanlage mit Lademdglichkeit fiir Pedelecs wird in der
Parkgarage eingerichtet. Radreisende kénnen ihr Gepack einschlieRen.

Der Kopmanshof ist fir Anliefe-
rer und Anlieger frei, auch das
Parken ist fiir Anlieger erlaubt.
Die Parkbuchten gegeniber
den Hotels werden zu Griin-
fldchen zuriickgebaut.

Durch die Vermeidung des
Durchfahrtverkehrs wird die
Aufenthalts- und Lebens-
qualitdt erhoht.

Die Papenstralie ist nur noch
fir Anlieger frei; dies wird
durch entsprechende MaRk-
nahmen vor der Stadtbiicherei
gewahrleistet. Der Busbahnhof
ist von beiden Seiten fiir den
Busverkehr erreichbar.

Der Weserradweg soll durch
eine Rampe an dem Torbogen
der Elisabeth-Selbert-Schule /
Langer Wall verbessert werden.

Unsere Aufteilung der Stadtquartiere: Innen-/Altstadt, Studstadt,
, Weststadt und
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4.2 Quartier Siidstadt

« Die BUrenstralie wird, von der Kaiserstralie kommend, bis zur Einmindung Hugenottenstralie

» Der MIV kann die Kaiser- AnliegerstraRe.

stral%e nurin Richtung Bahn-
hof befahren (Einbahnstralie).
In gleicher Richtung wird ein
Radweg gebaut.

Fir den OPNV wird eine
kombinierte Rad-Busspurin
Gegenrichtung eingerichtet.
Es gilt Tempo 30.

« Der Ampelbereich an der Kreuzung BahnhofstralRe / DeisterstralRe wird fir Radfahrende so
erweitert, dass sie in die Koppenstralie einbiegen kdnnen — auch im Falle der Umgestaltung der
Eisenbahnbriicke

+ Die Ampelregelung an der Kreuzung zum Hefehof wird dem héheren Verkehrsaufkommen zur
Fluthamelstralie angepasst.

4.3 Quartier Oststadt

* Die Lohstrafse wird fir den
Durchgangsverkehr unter-
brochen und ab Julius-Wolff-
Stralde bis zur Vizelin-
stralse zur Einbahnstralie.
Der Parkplatz Lohstralte/
Ecke KaiserstralRe und Zent-
ralstralRe wird zurlickgebaut
und es wird ein Platz mit
Sitzbdnken und einem Was-
serbrunnen fir Kinder zum
Spielen eingerichtet.

Die Zentralstrafle wird an
dieser Stelle Sackgasse oder
zur AnliegerstralRe

 Angestrebt wird aus dem Quartier einen ,Superblock” zu machen."”

« Eine Durchfahrt (AbklUrzungsverkehr) darf nicht moglich sein.

« Dies kann durch verschiedene EinbahnstralRenregelungen und Sackgassen erreicht werden.
« Anwohnerinnen und Anwohner befiirworten eine derartige Regelung.
4.4 Quartier Nordstadt

« Inder Schillerstralte werden in beiden Richtungen Radwege angelegt. Der vorhandene Stralien-
raum 3Rt das zu.

« Der Radverkehr aus der GoethestralRe muss sicher in beiden Richtungen iber den Mertensplatz
geflhrt und eine Verbindung zur Innenstadt hergestellt werden. Hierfir muss die Kreuzung neu
konzipiert werden. Die vorhandenen Flachen erlauben dies.

17 Superblocks sind Stadtquartiere, in denen der Verkehr auf bestimmte Hauptstralien verlagert wird und die WohnstralRen
primar dem Ful3-, Rad- und dem Anwohnerverkehr zur Verfiigung stehen.
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4.5 Quartier Weststadt 4.6 Weserquerung

* Inder Klitstralle schlagen wir die Installierung eines baulich getrennten Radweges in beide .
Richtungen vor.

« Am Brickenkopf an der alten Weserbriicke muss die fir Radfahrende benachteiligende .
Ampelschaltung verdndert werden.

Klar getrennte Radwege ...

Unsere Forderung ist die Ertiichtigung beider vorhandenen Weserbriicken mit einem
beidseitigen Radweg. Dazu entfallt eine Fahrspur.

Die vorhandenen FuRR- Radwege auf den Briicken sind zu schmal und
entsprechen nicht den geltenden Vorschriften. Damit kommt es standig
zu Konflikten zwischen FuRR- und Radverkehr.

Die Auf- und Abfahrten sind fir Lastenfahrrader oder mit Fahrradanhdnger ungeeignet.
Die angeregte nordliche Radbriicke ist dann nicht notwendig.

Der Radweg an der
geplanten Siidumgehung
ist an dem Standort keine
Alternative fir die Innen-
stadt-Weserquerung.

Visualisierung des angestrebten Radverkehrs auf der Weserbrticke
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Der motorisierte Verkehrin unserer Stadt ist fir ca. 50% der klimaschadlichen Gase verantwortlich.
Diese Erkenntnis wurde im Rahmen der Prasentation des Klimaschutzkonzepts auf der Sitzung des
Umweltauschusses im August 2023 vorgestellt.

Esist also hochste Zeit fiir einen grundlegenden Umbau des Verkehrssystems und einen Umstieg auf
eine nachhaltige, klimagerechte Mobilitat.

Auch der Rat der Stadt erkennt die Notwendigkeit von Klimaschutzmalnahmen an. Es gibt Konzepte
JIntegrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK 2030)", ,Green City Plan”, ,Luftreinhalteplan Stadt Hameln”,
JKlimaschutzkonzept der Stadt Hameln®, ,StadtebaulichesEntwicklungskonzept”) und die dazu gehérigen
Ratsbeschlisse.

Unser Ansatz fir einen Umbau des Verkehrssystems konzentriert sich auf den Radverkehr als Baustein
der angestrebten Verkehrswende:

1. Wirstellen grundsétzliche Anforderungen an ein klimagerechtes und nachhaltiges Verkehrskonzept
fir den Radverkehr in Hameln auf und behalten immer die (bergeordneten Ziele Klimaschutz,
Lebensqualitdt und die Sicherheit sowie Attraktivitdt des Radfahrens im Blick.

2. Als ein Baustein einer flachendeckenden, sicheren und komfortablen Radverkehrsinfrastruktur schla-
gen wir beispielhaft einen (iberarbeiteten Verlauf der ,Hamelner Vorzugsroute 1“ vor.

3. Wirtreten fir die Aufwertung der Stadtteilquartiere zu verkehrsberuhigten, lebenswerteren Wohn-
und Aufenthaltsrdumen ein. Konkret schlagen wir die Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch ein
System von EinbahnstraRen und Anliegerstralden vor. Wir fordern ein integriertes Gesamtkonzept fir
den M1V, den FuRverkehr und den OPNV und dessen schrittweise Umsetzung bis 2030.

Aus dem lassen sich Antrage fir die politische Arbeit ableiten. Wir setzen uns fiir eine ziigige Umsetzung
ein und pladieren fir eine Erweiterung der personellen Kapazitaten fir die Bearbeitung.

Das Konzept ,Radverkehrswende Hameln" zeigt die Diskrepanz zwischen den als notwendig erkannten
Klimaschutzmalnahmen, schon vom Rat gefassten Beschlissen und der schleppenden Umsetzung durch
Einzelmalinahmen auf.

Allein durch die Verbesserung der Infrastruktur fir Radfahrerinnen, Radfahrer, FuRgangerinnen und Ful3-
ganger auf kurzen Distanzen kann eine deutliche Verringerung des MIV erreicht werden. Das wird fir eine
bessere Luftqualitdt in der Stadt sorgen, so wie es im Klimaschutzkonzept gefordert wird.

Es besteht dringender Handlungsbedarf. Der MIV muss verringert werden, indem Rad- und Fultganger-
verkehr durch Infrastrukturmalinahmen attraktiver gemacht werden.
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